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Gottfried Bshm betrachtete die Beziehung zwischen neuen Bauwer-
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ken und dem bestehenden Erbe, also der Geschichte, als besonders
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streicht damit den Wert, den die Gestaltung des Neuen im Verhaltnis

zum Bestehenden einnimmt.

Die Wallfohrtskirchy

n Neviges offenbart auct

mit dem sich Bshm wahrend sei

fassung vertrat, dass die StraBe als ein elementarer Bestandteil des
téglichen Lebens fungiert. Stédtische Wege soliten daher als Orte
der Begegnung und des Austauschs gestaltet werden. In Anlehnung
Ur die Stadt Koln
daher explizit mit dem StraBensystem, den Verbindungen und dem

an Gottfried Bshm beschaftigt sich der Entwurt

stadtischen Raum als skonstituierendes Element der Stadtu

»lch denke, die Zukunft der Architektur liegt nicht so sehr darin, die
Landschaft weiter zu follen, sondern darin, Leben und Ordnung in

unsere Stadte und Lan kzubringen«, so Gottfried Bshm. Das
Projekt Leerréiume fir eine nachhaltige Stadt entwickeln. Ein Projekt
zwischen Architektur und Natur fir die Stadt Kain folgt dieser Vision

und strebt »Leben« und »Ordnunge in die Stadt zurickzubringen.

RZPLAN, 202 | MoBistab 110.000

)) Ich denke, die Zukunft der Architektur liegt
nicht so sehr darin, die Landschaft weiter zu
fillen, sondern darin, Leben und Ordnung in
unsere Stddte und Léander zuriickzubringen.«

Gottfried Bohm




RAUMANALYSE UND MORPHOLOGISCHE ENTWICKLUNG

Die Arbeit von Dr. Ermelinda Di Chiara néhert sich dem Untersu-
chungsobiekt im Sinne von Gottfried Bshm: Wer nach vorne schaut,
sollte sich die Geschichte der Stadt anschauen. Die morphologische
Entwicklung und die Raumanalyse waren fir Dr. Di Chiara nitzlich, um
die Entwicklung der Stadtmauern, das Verhaltnis zwischen bebauten
Réumen und Grinflachen sowie das Verhaltnis zwischen Innenréume"
(rot) und .AuBenrdume” (blau) zu verstehen sowie das Potenzial der

Stadtform zu erkennen.

Die Stadt Koln hat seit ihrer Griindung einen erheblichen Wandel er-
fahren. In der Rémerzeit markierten die Mauern die Grenze einer dich-
ten und kompakten Stadt. Grinréume, Griinflachen befanden sich
nicht innerhalb der Stadt, sondern umgaben die Stadt. Diese Griin-
réume gingen jedoch zu Beginn des Industriezeitalters verloren. Auf-
grund des fortschreitenden Bevolkerungswachstums wurde es not-
wendig, die solide Verteidigungslinie abzureiBlen. Architekt Joseph
Stibben entwarf die Neustadt. Die Gestaltung der Neustadt fihrte
2v einer Vergnderung des VerhGltnisses zwischen bebauten Flachen
und D der Stadt,

also des »Raums auBerhalb der Maverne, wurde dicht bebaut, wo-

durch der Stadt die Naturraume entzogen wurden.

Oberbiirgermeister Konrad Adenauer setzte schlieBlich dieser Fehl-
entwicklung ein Ende mit einer auf »Grin« ausgerichtete Stadtpla-
nung von Fritz Schumacher. Der Stadtplaner begann mit der Planung
des »Gringirtels« - dem inneren und dem GuBeren - sowie mit den

. die das mit den Randge-

bieten verbinden sollten. Obwohl Schumachers urspringliche Idee
unvollendet blieb, greifen aktuelle Projekte, wie der Masterplan von
Alber Speer + Partner und das Projekt Parkstadt Sid, die Vervoll-
standigung des inneren Gringirtels nach Siden vor.

Wer nach vorne schaut,
sollte sich die Geschichte
der Stadt anschauven.«

Gottfried Bohm
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FOKUSSIERUNG AUF DIE NEUSTADT

Aus Sicht von Dr. Di Chiara ist dies nur ein erster Schritt, um die Stadt
2u heilen. Hierfir sollte noch mehr getan werden. Im Rahmen ihres
Projekts Les i i fokussiert
sie sich auf einen Teilbereich der Stadt KsIn: Die morphologische und

Kol sglicht es, zwei snatirliche

Leerréumex zu identifizieren, die die Struktur der Stadt zu »verschs-
nerne. Im Sinne von Kintsugi markierte Dr. Di Chiara diese Struktu-
ren goldfarben: den Rhein und den innere Griingurtel. Der Rhein st der
snatirliche Leerraume, der den éstlichen und den westlichen Teil der
Stadt voneinander trennt. Der innere »Gringdrtel« hingegen ist der
snaturnahe Leerraume, der den historischen Kern von den westlichen

Stadteilen obgrenzt.

Das Projekt Les i ige Stadt ickeln strebt
danach, der Neustadt den naturnahen Charakter der Zeit vor dem
Abriss der Stadtmauer zurickzugeben. Dabei hélt Dr. Di Chiara die
historischen Strukturen und die oktuellen stadtebaulichen Instrumente
im Blick. Sie will die Leerréume der Natur« im Stadtgefuge der Stadt
Kain aufwerten. In Anlehnung an die japanische Kunst des Kintsugi
plant sie die rgoldenen Féden« zu verstarken, um die Wertigkeit der
Stodtgestaltung zu erhohen. Im Sinne von Gottfried Bohm bringt dies
Leben und Ordnung in die Stadt zurick.

) Ich will die »Leerrdume der
Natur«im Stadtgefiige der
Stadt Kéln aufwerten.«

Dr. Di Chiara

KONZEPTPLAN | Mafistob 110,000
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STADTMAUERN ALTE STADT NEUE STADT UND URBANER RAUM GRUNGURTEL




LEERRAUME FUR
EINE NEUE STADT
ENTWICKELN

Das Projekt nimmt eine Vielzahl von
Aspekten in den Blick, um Leerrdume
der Stadt sinnvoll zu nutzen. So be-
fasst es sich auch mit dem Verhalt-
nis zwischen méglichen neuen Bauten
und den bereits bestehenden Gebdu-
den. Dr. Di Chiara plant den Bau eines
neuen Wohnviertels. Sie will die Gren-
ze zwischen dem inneren Gringirtel
und den angrenzenden Ké&lner Stadt-
teilen pr&ziser definieren. Zudem soll
eine Neuvordnung des Verkehrs in der
Neustadt Sid fir eine optimale Ge-
staltung des Raums sorgen.

BESTEHENDE BLOCKE
ERGANZEN (1)

Die Neustadt ist jiegend durch

die der Stadtmorphologie der Grinderzeit oder des frithen 20. Jahrhun-
derts entsprechen. Allerdings sind die Blocke, die on die Eisenbahninfra-
struktur angrenzen, durchschnitten. Sie haben namlich offene Innenhéfe
zum Bahndamm hin, der die Grenze der Neustadt festlegt. Aus diesem
Grund definiert das Projekt die stédtischen Blécke neu, indem es priva-
te Innenhofe schafft, die Grinrume fur die Bewohner der Wohnungen
bietet. Dariber hinaus wird der stadtische Raum zwischen dem Eisen-

und der neuen durch eir

géinzt.

WOHNVIERTEL (2)

Im soll ein neves, i . Der Park

ist derzeit quosi ein versteckter, ein vergessener Leerraum in der Stad,
der auf seine stadtebauliche Wiederentdeckung wartet. Der Park zeich-
net sich durch ein unebenes Geltinde aus, Er ist nur Uber einen Steg mit
dem Herkulesberg verbunden. Frau Dr. Di Chiora plant den Bau des Me-
diaParks in Anlehnung an die Ausrichtung und die Hohen des bestehen-
den Gebtiudes fortzusetzen. Dort, wo méglich, soll eine Struktur ent-
stehen, die dem Typus des Superblocks entspricht, um groe begrinte,
private Innenhofe fur die Wohngebaude zv erhalten.

Der einzige Bereich, der seine urspriingliche Funktion als Pork beibe-
halt, liegt hinter den G Erist

durch einen starken Hhenunterschied zwischen dem Park und der Erft-
strafBe. Dieser Park erhalt somit klare Grenzen: Im Norden wird er durch
den neuen »Superblock« begrenzt, im Stden durch die StraBe, im Osten
durch die bestehenden Wohnhauser und im Westen durch ein neues Ge-
baude, das dem Zeilentypus entspricht.

Dieses Gebaude dient dazy, den Naturraum des August-Sander-Parks

und gleichzeitig eine physischy zwischen dem Park
und der dohinter liegenden Eisenbahninfrastruktur zu markieren. Das
knapp 300 Meter lange Gebéiude ist im Erdgeschoss mit einem Lauben-

gang . Er soll den und die Uber-
querung der o die den d

Park iber die Bahnlinie mit dem Herkulesberg-Park verbindet.

BEGRENZUNG DES
GRUNGURTELS ()

Wiihrend das Projekt beim neuen Wohnquartier mit der Typologie des
stadtischen Blocks arbeitet, setzt es bei der Begrenzung des Gringir-
tels auf einen anderen Gebaudetypus: auf den Typus des Turms” Die
geplanten Torme betonen nicht nur die Begrenzung des Grungurtels,
sondern heben auch die wichtigsten StraBen der Stadt, ihre »Tore"
hervor.

PROJEKTPLAN | MoGstob 1:5.000

MOBILITATSDREHSCHEIBE (1)

Durch inung und die geziehlte des motorisier-

ten Individualverkehrs wird die Neustadt zu einer »kologischen Inselc.
Der motorisierte ist nur noch auf stork

befohrenen StraBien erlaubt, um die Verbindung zwischen den Rand-
gebieten und dem Stadtzentrum zu gewdhrleisten. Die StraBen, auf
denen der motorisierte Verkehr zugelossen ist, sind, von Suden her
beginnend: Bonner StraBe, VorgebirgstraBe, Luxemburger Stra-

Be, Bachemer StroBe, BismarckstraBe, Subbelrather StraBe, Riehler
StraBe, Neusser StraBle sowie natorlich die StraBe, die die nérdlichen
und sidiichen Stadtteile entlang des Rheinufers verbindet. Parksys-

teme, an der trennen

den inneren »Grongrtels und die Neustadt.

TYPOLOGIESIERUNG
DER STRASSEN ()

Doas gelingt Dr. Di Chiora, indem sie die StrafBentypen der Neustadt
neu definiert. Zundchst klassifizierte Dr. Di Chiara die StraBentypen.
Ziel st es, deren Querschnitt und Beziehung zur bebauten Umgebung,
2u den vorhandenen Grinfléchen, zum 6ffentlichen Verkehr und zur
Fahrradinfrastruktur zu verstehen. Basierend auf den sechs identifi-
zierten StraBentypen strukturiert sie die Neustadt um und veréndert
das Gebiet durch ische Eingriffe in den

Raum.

ERWEITERUNG DES
GRUNGURTELS )

Die Ausweitung des Griingirtels ist die Kernidee des Projekts. Sie
sieht vor, den »inneren Gringirtel« bis zum Ring zu erweitern - einer
StraBe, die dem Verlauf der Stadtmaver folgt und die Altstadt von
der Neustadt trennt. Der neue Abschnitt des Gringurtels, der die
Neustadt einschiieBt, ist damit wesentlich gréBer, etwa doppelt so
grof wie der bisherige. Es ist klar, dass der bestehende »Grongurtel«
und die Neustadt einen unterschiedlichen morphologischen Charak-
ter haben. Der »Gringrtelu ist ein naturnaher, geordneter Raum. Die
Neustadt hingegen ist durch ein dichtes und kompaktes Gefige ge-
kennzeichnet, dem es an Gronréumen mangelt, und weist ein Stra-
Bensystem auf, in dem gemischte Mobilitat (Fohrréder und motori-

sierter Verkehr) . Hier mussen
werden, die mit den Gegebenheiten harmonieren.



BEGRENZUNG GRENZE DES GRUNGURTELS
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Wahrend das Projekt beim neven Wohnguartier mit der Typologie des.
stadtischen Blocks arbeitet, setzt es bei der Begrenzung des Gringir-
tels auf einen anderen Gebaudetypus: auf den Typus des Turms". Die
geplanten Torme betonen nicht nur die Begrenzung des Gringrtels,
sondern heben auch die wichtigsten StraBen der Stadt, ihre #Tore"
hervor. Sie befinden sich an drei strategisch bedeutenden Punkten in

\
/

der Stadt: im Norden an der Kreuzung Innere KanalstraBie/Subbelrat-

her StraBe, im Zentrum an der Kreuzung Innere KanalstraBBe/Aachener

StraBe und schlieBlich im Suden an der Kreuzung UniversitatsstraBe/
Luxemburger StraBe.
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Fr die Luxemburger StraBe entscheidet Dr. Di Chiara, nur einen einzi-
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gen neuen Turm 2u bauen, der mit dem bestehenden Turm gegeniber

in einen Dialog tritt. Somit tritt der neve Turm in eine enge morpho-
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logische und visuelle Verbindung mit dem Gebaude des UNI-Centers
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An der traBe und der Aachen: Dr. DiChiara =| .: r 1

hingegen den Bau von zwei Trmen, die sich spiegelbildliich entlang der .: :. = :
jeweiligen . Die Torme hab .: g
Grundriss mit einer Sei etwa 30 Metern LN

und einer Hohe von etwa 140 Metern. Diese Héhe wird durch drei Blocke

mit unterschiedlichen kompositorischen Modulen bestimmt. Die &ffent-
lich zugénglichen Aussichtsterrassen trennen die drei Blécke, die unter-

schiedliche Charakter und Funktionen besitzen.
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)) Die geplanten TUrme betonen
nicht nur die Begrenzung des
Gringurtels, sondern heben
auch die wichtigsten StraBBen

der Stadt, ihre »Tore« hervor.«
Dr. Di Chiara

ANSICHT DER TERRASSE, COLLAGE




STRASSENTYPUS | AACHENER STRASSE

AKTUELLE ANSICHT ZUKUNFTSVISIONEN

GESTEIG BKE LANE uod ‘GRONE PROMENADE BKEUNEWd  GeHSTEG

DRVING LANE ORNING ANE
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Der erste StroBentypus, der am Beispiel der Aachener StraBe ermittelt
‘wurde, ist durch einen groBen StraBienquerschnitt gekennzeichnet. Es
handelt sich um eine StraBe, die stark von privaten Fahrzeugen, aber
‘auch vom &ffentlichen Verkehr der KVB befahren wird, der sie in zwei
Teile »teilte, eine fir Passanten gefahrliche Situation. Es handelt sich

um eine StraBe mit einer unklaren Rad- und FuBgangerinfrastruktur.

Die ils von den der ge-
blichen Aktivitaten in den belegt. Grin gibt es nur

in Form einiger Baume, die entlang der Gehwege verstreut stehen.

Mit der Neugestaltung wird die Aachener Strae zu einem linearen
Park umgewandelt. Auf dieser Strecke berihrt der Linienpark der Aa-
chener StraBe einige der bedeutendsten Orte der Stadt. Dazu gehort
der Neumarkt, der durch die natirlichen Elemente Griin und Wasser
neu gestaltetet wird. Die Umwandlung der Aachener StraBe von ei-
nem »stédtischen Leerraum in einen »naturnahen Raum« ermaglicht
es, einen anatirlichen Korridor« auch in das dichte und kompokte Ge-
fige der historischen Stadt einzufihren. Das lineare »Grin« wird zu
einem »Ort des Verweilens« und einem »Ort der Teilhabes. Die Aachener
Strafe, ist die einzige Strafle in der Neustadt, auf der eine StraBienbohn
verlauft. Dr. Di Chiora schigt vor, die offentlichen Verkehrsmittel in
einen Tunnel zu verlegen, um den »naturnchen« Charakter des Strafen-
abschnitts nicht zu beeintréchtigen und die Sicherheit for FuBganger zu

gewdhrleisten.

) Die StraBenbahn soll in einen
Tunnel verlegt werden, um den
naturnahen< Charakter des

o -
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StraBenabschnitts nicht zu

beeintréchtigen.«
Dr. Di Chiara




STRASSENTYPUS Il BRUSSELER STRASSE

Der zweite Typus, der am Beispiel der Brosseler StraBe entwickelt

wurde, ist durch einen

net. Es handelt sich um eine relotiv stark befahrene StraBe fir Pri-
vatfahrzeuge, die an den Seiten parken. Ein Fahrradweg ist nicht

ausgewiesen. Der Fahrradweg nutzt ebenfalls die PKW-Fahrbahn,

Die FuBgéingerinfrastruktur wird durch die Tische, Schirme und Stih-

le der in den behindert. Die

Begrinung prégt die StraBie noch zu schwach, da nur an einer seiner

Seiten hohe Baume stehen,

Der Entwurf fir die Brisseler StraBe sieht den Wegfall des motori-
sierten Individualverkehrs und die Gestaltung einer Strafe mit einem
einzigen Fahrradstreifen vor. An die Stelle der Parkplatze tritt ein

slinearer Park«.

) Die verkehrsberuhigte
StrafBe sieht nur einen
Fahrradstreifen vor.«

Dr. Di Chiara

AKTUELLE ANSICHT ZUKUNFTSVISIONEN
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STRASSENTYPUS Il ROONSTRASSE

Der dritte Typus, der am Beispiel der RoonstraBe gestaltet wurde,
weist ein anderes Verhailtnis zwischen bebautem und griinem Roum
auf als die Gbrigen StraBen der Neustadt. Grund dafir ist der Rathe-
nauplatz, der ringsum von StraBen begrenzt wird. Die Roonstrae,
durch einen groBen StraBenquerschnitt gekennzeichnet, ist eine stark

befahrene StraBe, die von Parkplétzen gesaumt wird. Der Entwurf fir

die sieht die des Individual-
verkehrs und die Gestaltung einer StraBe mit einem doppelten Rad-
fahrstreifen vor. Hier, wie auch bei den anderen Entwrfen, sind die
Radfahrstreifen etwas groer als notwendig geplant, um die Zufahrt
fir die Ver- und Entsorgung sowie in Notféllen zu gewdhrleisten. Die
beiden Radfahrstreifen werden durch einen »linearen Park« getrennt,

der das »Grin« in der StraBe weiter bereichert.

AKTUELLE ANSICHT ZUKUNFTSVISIONEN

‘GRUNE PROMENADE

PLAN | MaBistab 1100

ZUKUNFTSVISIONEN

8 )) Die beiden Radfahrstreifen
werden durch einen linea-
ren Park getrennt, der das
»Grincin der StraBe weiter
bereichert.«

Dr. Di Chiara
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STRASSENTYPUS IV BEETHOVENSTRASSE

Der vierte Typus, der am Beispiel der Beethovenstrafe ermittelt wurde,
stellt ein eher ngliickliches« Modell des StraBenbaus in der Stadt Kaln
dar. Hier wechseln sich Infrastruktur fur den motorisierten Verkehr und
stadtisches Gron ab, die zusammen den FuBgnger- und Fahrradver-
kehr aufnehmen. In einigen Fallen &ffnet sich allerdings das stadtische
Grin fir parkende Autos. Der Entwurf fur die Beethovenstrafle sieht
den Erhalt des bestehenden Stadtraums vor. Die einzige Anderung, die

vorgenommen wird, bezieht sich auf den Verkehrsfluss. Auch hier ist

der Rickbau des und die

L der Fahrspuren in Radwege vorg

AKTUELLE ANSICHT ZUKUNFTSVISIONEN

)) Die konsequente Umwandlung
der Fahrspuren von Fahrbahn
in Radwege ist vorgesehen.«

Dr. Di Chiara

GensTEG Bk GRONE PROMENADE
e
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STRASSENTYPUS V LOCHNERSTRASSE

Der finfte Typus, die am Beispiel der Lochnerstrafle ermittelt wurde,

ist ein besonderes Beispiel, da es sich um eine StraBe handelt, die
durch privates »Griin« gekennzeichnet ist. Die griinen Réume befinden
sich in dieser StraBe in den Vorgdirten. Die StraBe ist nicht besonders
verkehrsreich, mit nur einer Fahrspur, die von Parkpltzen gesaumt wird,
und ohne Radweg. Das Projekt umfasst fur die LochnerstraBe den Rick-
bou der Grundsticksbegrenzungen. Infolge des Wegfolls des motori-

sierten wird die for Radfahrer

freigegeben.

AKTUELLE ANSICHT ZUKUNFTSVISIONEN

)) Das Projekt umfasst fur die
LochnerstraBe den Rickbau der
Grundstiicksbegrenzungen.«

Dr. Di Chiara

PRNATGRON GEMSTEIG GRONFLACHE
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STRASSENTYPUS VI ELSASSSTRASSE

Der sechste Typus, der am Beispiel der ElsaBstraBe ermittelt wurde,
weist einen reduzierten und nicht besonders stark befahrenen Stra-
Benquerschnitt auf. Die einspurige Fahrbahn wird zundichst von Park-
plétzen und dann von Gehwegen begrenzt. Ein Radweg ist in dieser
StraBe nicht vorhanden, auffallig sind einige hohe Baume auf beiden
Seiten der Fahrbahn. Das Projekt fur die ElsaBstraBe sieht die Be-

freiung vom und die einer

StraBe mit einem einzigen Radfahrstreifen vor, der von zusatzlichen

Gronflachen flankiert wird,

AKTUELLE ANSICHT ZUKUNFTSVISIONEN

v PLAN | Mofistob 1100 ZUKUNFTSVISIONEN

)) Die Gestaltung sieht eine
StraBBe mit einem einzigen
Radfahrstreifen vor, der von
zusdtzlichen Grinfléchen
flankiert wird.«

Dr. Di Chiara

SCHNITT | MofBstab 1100 ZUKUNFTSVISIONEN




MOBILITATSDREHSCHEIBE
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Durch d motorisier-
ten Individualverkehrs wird die Neustadt zu einer nokologischen Insels.
Der i

befahrenen StraBen erlaubt, um die Verbindung zwischen den Rand-

st nur noch auf stark
gebieten und dem Stadtzentrum zu gewdhrleisten. Die StraBen, auf
denen der motorisierte Verkehr zugelassen ist, sind, von Siden her
beginnend: Bonner Strae, VorgebirgstraBe, Luxemburger Strafe, Ba-
chemer Strae, Bismarckstraie, Subbelrather StraBe, Riehler StraBe,
Neusser StraBe sowie naturlich die StraBe, die die nordiichen und sid-

lichen so-

an der rennen den inneren

genannte
»Gringortel und die Neustadt. Die acht neven »Mobilitstsstationen«
werden zu &ffentlich zuganglichen Orten, an denen verschiedene Ver-

kehrsmittel und Sharing-Dienste zusammenkommen.

Diese dreigeschossigen, auf Stelzen stehenden Stahistrukturen ha-

ben einen quadratischen Grundriss von etwa 60 Metern Kantenlange.
Sie sind mit Solarzellen versehen und in einem Abstand von héchstens
12

der Stadt dor, an denen die verschiedenen Giter sortiert werden, um

metern zueinander geplant. AuBerdem stellen sie die Punkte in
maglichst wenig (Anlieferungs-)Verkehr in die Neustadt zu erzeugen.

Die acht »Mobilitatsstationen« bilden die neven Zentren des nachhalti-
gen stadtischen Systems der »zukinftigen« Stadt Kaln, in der sich alles

um dos Konzept der Gestaltung des stadtischen Roums und der »na-

turnahen Raume« dreht.

Durch Stadtbegrinung und die
Verlagerung des motorisierten
Individualverkehrs auBBerhalb des
Quartiers wird die Neustadt zu
einer »6kologischen Insel«.«

Dr. Di Chiara




FAZIT

LEERRAUME FUR EINE
NACHHALTIGE STADT
ENTWICKELN

EIN PROJEKT ZWISCHEN
ARCHITEKTUR UND NATUR FUR
DIE STADT KOLN

Die Stipendiumsorbeit Leerréume fir eine nachhaltige Stadt entwi-
ckeln, ein Projekt zwischen Natur und Architektur fir die Stadt Kgin,
greift in die Stadt ein, indem sie an den »Kanten, an der bestehen-
den Architektur und am stadtischen Raum der Neustadt arbeitet. Sie
nutzt die »bestehenden Leerraumex als Werkzeug, um die verschie-
denen Morphologien und Typologien, die die Stadt ausmochen, her-

auszuarbeiten und aufzuwerten,

Die Ziele der Agenda 2030 for nachhaltige Entwicklung zusammen
mit den derzeit in der Stadt geltenden stadtebaulichen Instrumenten
werden als Prémissen genommen, um grine und zugéngliche Réume
for eine Klarere und besser lesbare stadtische Struktur neu zu defi-
nieren. Es soll ein Modell der Nachhaltigkeit werden, das im Einklang

mit den globalen Herausforderungen steht

Somit beschrankt sich die goldene Farbung nicht mehr nur auf den
bestehenden inneren Gringortel und den Rhein. In der Neustadt wer-
den die nLeerrdumex, die Liicken in »naturnahe Raume« verwandelt
und mit Potenzial und Wert aufgeladen. Schiussendlich will das Kon-
zept - ganz im Sinne von Gottfried Bshm — Sorge tragen, doss ndie

Dinge besser sein werden.

AXONOMETRY

Schlussendlich will das Konzept
- ganz im Sinne von Gottfried
B6hm - Sorge tragen, dass »die

Dinge besser sein werden«.«

Dr. Di Chiara

FOLGENDE
DAS GOT 0 AUF DEN WEG

- Verein der Freunde und Férderer der Technischen Hochschule Ksin e. V.
Technische Hochschule Kéin

- Stadt Koln / die Oberbirgermeisterin (als Schirmherrin und Forderin)
Familie Bshm (federfuhrend Prof, Poul Bohm)

- engagierte Birgerinnen und Birger sowie fachliche Partnerinnen und

Partner aus Architektur und Stadtebau

FOLGENDE FORDERERINNEN UND SPENDER
UNTERSTUTZEN DAS STIPENDIUM:

- Architekturbiro Paul Bshm
- Friedrich Wassermann Bauunternehmung fiir Hoch- & Tiefbauten
GmbH & Co. KG, vertreten durch den GF Anton Bausinger
- HECKER WERNER HIMMELREICH Rechtsanwalte Partnerschaft mbB
- PANDION AG
Stadt Koln
- Stiftung for Kunst und Baukultur Britta und Ulrich Findeisen

- Wolf Immobilien Gruppe




